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   Nesna     Rana      Hemnes  Grane   Lurøy     Hattfjelldal



PROTOKOLL FRA MØTE I REGIONRÅDET

Tid:
10 - 11. September  2009 
Sted: 
Hemnes Kommune - Korgen
Første møtedag 10. september var lagt opp som informasjonsmøte og åpen drøfting. 

Tema 10.09.09:

Orienteringer og strategiske drøftinger





- Digitale verktøy for offentlige innkjøp (Rolf Sleipnes)





- Partnerskap Indre Helgeland (Arne Langset/Sven Tovås)





- KS Nordland (Jann-Arne Løvdahl / Elin Bye)
- Samhandlingsreformen på Helgeland (Anette Fosse)





- Transportplan IHR (Arne langset / Geir Waage) 




- HUSE-prosjektet i Lurøy (Knut Berntsen/ Arne Langset

Regionrådet fikk en omvisning i Statkrafts kraftstasjon og driftssentral i Korgen, samt informasjon om Statkrafts virksomhet og planer i området.
Regionrådsmøte 11.09.09

Til stede ved saksbehandlingen 11. september:
	Representanter:
	Kommune:
	Sekretariat:
	Kommune/org.:

	Ronny Sommerro
	Nesna Kommune
	Arne Langset
	IHR 

	Marit Johansen
	Nesna Kommune
	
	

	Geir Waage
	Rana Kommune
	Forfall:
	

	Allan Johansen
	Rana Kommune
	Opposisjon
	Hemnes Kommune

	Kolbjørn Eriksen
	Grane Kommune
	Opposisjon 
	Hattfjelldal Kommune

	Bjørn Ivar Lamo
	Grane Kommune
	
	

	Asgeir Almås
	Hattfjelldal Kommune
	
	

	Kjell Idar Juvik
	Hemnes Kommune
	Adm. (deltok 10.09)
	Nesna Kommune

	Arne Sørensen
	Hemnes Kommune
	Adm. 
	Hattfjelldal Kommune 

	Anna P Aakre
	Lurøy Kommune
	Adm. 
	Grane Kommune

	Carl Einar Isachsen
	Lurøy kommune
	
	

	Siw Moxness
	Lurøy kommune
	
	

	Tor Magne Fredriksen
	Rana Kommune
	
	

	
	
	
	


Ronny Sommerro ledet møte.
Innkalling og saksliste ble godkjent uten endringer.  

SAKSLISTE
Referat og orienteringssaker

(J.nr.:24/09)
  
a.) Møte 19.05.09

b.) Møte 19.06.09

c.) Kystregionkonferansen Tromsø 
d.) ”Mo i Rana til himmels..”
Saker til behandling

IHR-sak 12/09

Godkjenning av protokollen fra møte 23. og 24. april 2009

IHR-sak 13/09

Regionbyggingsprosjektet for Indre og Nordre Helgeland.

IHR-sak 14/09

Indre Helgeland Kommunerevisjon sitt budsjett for 2010 - uttalelse

IHR-sak 15/09

Handlingsprogram for nye riksveier.

IHR-sak 16/09

Transportplan IHR 

IHR-sak 17/09

Helseplan for Helgeland – del 2

IHR-sak 18/09

HUSE – videreføring av prosjekt.
______________________________________________________________________________
- Referat og orienteringssaker

(J.nr.:24/09)
  

a.) Møte 19.05.09

b.) Møte 19.06.09

c.) Kystregionkonferansen Tromsø 

d.) ”Mo i Rana til himmels..”

Vedtak: 

De framlagte referatsakene (a. – d.) tas til orientering.

- IHR-sak 12/09

Godkjenning av protokollen fra møte 23. og 24. april 2009

Vedtak: 

Protokollen fra møte 23- 24. april godkjennes.
- IHR-sak 13/09
Regionbyggingsprosjektet for Indre og Nordre Helgeland.

Arbeidsutvalgets innstilling: 

Forprosjektet er fullført.  Regionrådet går ikke videre med det foreslåtte hovedprosjektet i sin nåværende form. 
Vedtak: 

Som innstillingen.
- IHR-sak 14/09
Indre Helgeland Kommunerevisjon sitt budsjett for 2010 – uttalelse
(saken var lagt fram uten innstilling)

Vedtak: 

Indre Helgeland Regionråd ser med uro på kostnadsøkingen i det framlagte budsjettet.  Dette påfører kommunene vesentlig høyere utgifter i en situasjon der kommunene på alle andre områder vurderer sine kostnader svært nøye.

IHR  ber om at Indre Helgeland Kommunerevisjon tar budsjettforslaget opp til ny vurdering med sikte på å holde kostnaden på dagens nivå. IHR vil avvente tilbakemelding fra IHK ang. planer og ressursbruk før ev. andre løsninger for kommunerevisjon tas opp til vurdering.
- IHR-sak 15/09
Handlingsprogram for nye riksveier.

Sekretariatsleder la fram forslag til uttalelse basert på innspill fra kommunene. 

Kjell Idar Juvik fremmet endring i ordlyden ang. fullføring RV-808 gjennom Hemnesberget.
Vedtak:
Sekretariatsleders forslag, med den endring som ble foreslått av Kjell Idar Juvik, vedtas. 

(Uttalelsen er lagt som vedlegg til protokollen)
IHR-sak 16/09
Transportplan IHR 

Arbeidsutvalgets innstilling:

Det iverksettes arbeid for å utarbeide en Transportplan IHR.

Vedtak:

Det iverksettes arbeid for å utarbeide en Transportplan IHR som et grunnlagsarbeid for videreføring av en Transportplan Helgeland.
- IHR-sak 17/09

Helseplan for Helgeland – del 2
Saken var lagt fram uten innstilling, men med forslag om videreføring av arbeidet i henhold til prosjektrapporten fra del 1. 

Vedtak:

I. Indre Helgeland vil videreføre arbeidet med Helseplan Helgeland fase 2. 

II. Fra IHR velges følgende representanter til styringsgruppa.:

- Geir Waage 

(vara Carl Einar Isachsen) 
- Kjell Idar Juvik
(vara Ronny Sommerro) 

IHR-sak 18/09

HUSE – videreføring av prosjekt.

Forslag til vedtak:

Videreføring av prosjekt – HUSE utredes og vurderes i sammenheng med organisasjonsprosessen i IHR.  Endelig vedtak gjøres i regionrådsmøtet i desember. 

Vedtak:
Sekretariatsleder bes, i samarbeid med Polarsirkelen friluftsråd, å utarbeide en finansieringsplan, samt en organisasjons og driftsmodell for HUSE i Lurøy.  

Mo i Rana 16.09. 2009
Arne Langset

Sekretariatsleder

INDRE HELGELAND REGIONRÅD
Postboks 500

8601 Mo i Rana

Uttalelsen vedtatt på regionrådets møte 11.09.09

Handlingsprogram for nye riksveier.
Regionrådets uttalelse: 

- Uttalelsene som er vedtatt i medlemskommunene legges til grunn.  
 Del I. Generelt

IHR har tidligere uttalt seg med hensyn til prioritering av hovedferdselsveier i vår region.  

Regionrådet vil fortsatt gå inn for at fergeforbindelsen Hemnesberget – Leirvika opprettholdes også etter at ny RV-78 Toventunellen åpnes.

Av de veiene som omfattes av handlingsplanen har Indre Helgeland Regionråd i tidligere vedtak prioritert fullføring av RV-808 gjennom Hemnesberget, deretter RV-12 og RV-17 som er hovedferdselsåre mellom E6 og kysten på Helgeland. 

Plandokumentet

Høringsutkastet gir rimelig god oversikt over utfordringene fylkeskommunen står over for ved overtakelse av veinettet fra staten. De økonomiske rammene er noe bedre enn fryktet, men gir begrensede muligheter for å få veinettet opp på et forsvarlig nivå. 

På en del områder synes handlingsprogrammet noe uklart. 

- Handlingsprogrammet bør disponeres med tydeligere skille mellom fakta og mål/strategi.

Det er ikke tydelig skille mellom beskrivelse av faktisk trafikkmønster i dag og forventet trafikk i programperioden.  Vi registrerer bl.a. at det er gjort en del skjønnsmessig vurdering av telledata som endrer anslagene for trafikkvolum på enkelte strekninger.  For at dette skal gi mening er vi avhengig av at konkrete telledata og tellepunkt framgår slik at ev. tolkninger og anslag kan etterprøves av kommunene i regionen.

En vesentlig innvending med planen er at det ute i kommunene ikke er tilstrekkelig tillit til at trafikkdata er tilstrekkelig oppdaterte og korrekte.  

- Gjennomføringen av programmet bør ha klarere tidsmål

Planen inneholder mange gode forslag for trafikksikkerhet, miljø osv. Dette vil vi i hovedsak støtte. 

I utkastet er det satt opp en del prioriteringer innen hvert område.  Samtidig nevnes det at det på flere områder ikke vil være tilgjengelige bevilgninger for å kunne gjennomføre de prioriterte tiltakene i perioden.  Vi kunne ønske oss at det her legges klarere føringer (mål) for når de ulike tiltakene kan og bør være fullført.  Likeså en vurdering av prioritering mellom områdene/hovedkapitlene når det ikke oppnås finansiering innenfor planen.

- Generelt om gang- og sykkelveier langs Fylkesveier (Regionveier)

Når øvrige riksveier overføres til fylkeskommunen vil også gang- og sykkelveiene langs disse overføres til fylkeskommunen.   Hittil har det vært en arbeidsdeling langs ”de gamle fylkesveiene” der kommunene har driftet gang- og sykkelveier også der fylket har driftet salve veien.  Dette er en arbeidsdeling som vil bli svært uhensiktsmessig når også de nye fylkesveiene (regionveiene) kommer i tillegg. 

Indre Helgeland Regionråd ser det som en fordel om samme instans har ansvaret for drift og vedlikehold av kjøreveien og parallellført gang- og sykkelvei.  Det synes urimelig at ikke veitilbudet til de myke trafikkantene skal anses som en del av den veien de følger. 

Del II. Konkrete innspill og forslag

Pkt. 3.2  Næringstransportruter og utfordringer.

Helgeland – tilknytningsruter til Rv. 17.

Den viktigste transportrute for ferskvarer, oppdrettsfisk, landbruksprodukter m.m. mellom innlandet og kysten går langs E-12 (Vikaåsen-Utskarpen) og videre langs RV-17 gjennom Lurøy (nord) og Nesna (Sør).  

RV-12 er i dag den tverrforbindelsen mellom E6 og kysten (RV17) som har klart størst trafikkbelastning på Helgeland.  Dette vil også i framtiden være viktigste transportrute mellom kysten og Mo i Rana med E6, jernbane med moderne stor godsterminal, nasjonal knutepunkthavn og flyplass.  

RV-12 bør på sikt opprustes til europaveistandard som naturlig forlengelse av E-12 og tilbakeføres til det statlige veinettet. 

Med bakgrunn i næringsutviklingen på kysten forventes næringstrafikken her å øke ytterligere de nærmeste årene.  Dette vil være uavhengig av ev. endringer i transportmønstret ved bygging av Toventunellen på RV-78. (RV-78 vil i henhold til vegvesenets prognoser ha lavere trafikk etter fullføring enn det RV-12 har i dag.) 

RV-12 i Bustneslia (Rana) har store problemer på vinteren grunnet en veitrasè med en del stigninger som ikke er tilpasset dagens trafikk. Etter at Korgfjelltunellen ble bygget er dette den største flaskehalsen for næringstransporten på Helgeland 

I Lurøy går mye av trafikken via ferge fra Lovund og Sleneset inn til Stokkvågen.  Fergeruten har allerede i dag kapasitetsproblemer, også fordi denne er transportruten for privatbiler inn til fastlandet.  

Både med tanke på næringsliv, reiseliv og for fastboende er det av stor viktighet at kapasitetsproblemene på denne ruten løses.  Dette problemet og fremtidig produksjonsøkning må tas høyde for ved anbudsutlysningen høsten 2009.

Regionrådet har valgt området Langsetvågen/Skogsøya som felles innspill til lokalitet i forbindelse med Nordland Fylkeskommunes arbeid med ilandføring av olje/gass.  All trafikk til dette området vil gå via RV-12/17.  Her vil tilgjengeligheten avhenge av at Bustneslia på RV12 og Sjonfjellet på RV-17 blir utbedret. 

 I Nesna er tilknytningen både til fergestrekningen Nesna Levang og til eksisterende fylkessamband på Nesna-øyene viktig for næringslivet i kommunen og regionen for øvrig.  Fartøy og kapasitet mellom disse to sambandene bør vurderes i en sammenheng.  Kapasitetsproblemer (og tekniske forhold) ved eksisterende fartøy på sambandet Nesna-øyene har i perioder vært et hinder mot videre utvikling av næringslivet i kommunen.

Pkt 6.2 Investeringer – bindinger og behovsoversikt.

Rv. 836 Stokkvågen – Lovund og Selvær.

Under nødvendige tiltak på fergekai peker Stokkvågen seg ut som et område som allerede i dag har et skrikende behov for opprusting med hensyn til oppstillingsplasser og mer parkeringsplass.  Oppstilling til fergen foregår i dag langs vegen der det tidvis er stor trafikk og hele området er i dag trafikkfarlig med et vanskelig trafikkbilde, og der passasjerer, herunder små barn, trafikkerer over en smal veg der store vogntog og lastebiler kjører til oppstilling.  Det er påkrevet at parkering og oppstillingsplasser i dette fergeleiet prioriteres for utbedring.

Utbedringsprosjekt veg.

Indre Helgeland Regionråd støtter at Rv 17 Stokkvågen - Kilboghamn er prioritert på topp under utbedringsprosjekt.  Vegen er som påpekt i høringsdokumentet i svært dårlig forfatning, dårlig underlag, smal og rasfarlig.  Kommunen er av den mening at utbedringen må omfatte hele strekningen Røytvik – Kilboghamn, og ikke starte ved Stokkvågen i sør.

I tillegg vil det være vesentlig å finne budsjettmidler slik at de øvrige prioriterte strekningene kan gjennomføres i perioden.  Bl.a. gjelde dette fullføring av RV-808 gjennom Hemnesberget.

Vi vil samtidig be om at en utbedring av Sjonfjellet på RV-17 kommer inn på prioriteringslisten.

Andre innspill.

Dagens rv. 806 Korgen - Bleikvassli bør omtales som en del av forbindelsen Mo i Rana -

Korgen - Hattfjelldal. Alt tyder på at dette blir en viktigere regional veg i framtida og dette bør

få konsekvenser for prioritering av tiltak. 

Mo i Rana 16.09.09

Arne Langset

sekretariatsleder
