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    Nesna   Rana      Hemnes  Grane   Hattfjelldal


PROTOKOLL FRA MØTE I ARBEIDSUTVALGET
Tid: 
16. januar 2009 kl. 13:00 – 14:40
Sted: 
Møterom i 2. etg., Meyergården hotell
Til stede:
	Representanter:
	Kommune:
	Sekretariat:
	Kommune/org.:

	Ronny Sommerro
	Nesna kommune
	Kjell-Arne Odden 
	Hemnes kommune

	Geir Waage
	Rana kommune
	
	

	Kjell Idar Juvik
	Hemnes kommune
	Dessuten møtte:
	

	Bjørnar Skjæran
	Lurøy kommune
	
	

	
	
	
	

	Forfall:
	
	
	

	Bjørn Ivar Lamo
	Grane kommune
	
	

	Asgeir Almås
	Hattfjelldal kommune
	
	


AU-sak 01/09

Godkjenning av protokollen
Vedtak:

Protokollen fra møte i arbeidsutvalget 7. november 2008, godkjennes.
AU-sak 02/09
Organisering av partnerskapet med Nordland fylkeskommune for 2009-211

Innstilling til regionrådet

1. Organisering av Partnerskap Indre Helgeland vedtas som foreslått i vedlagt dokument ”Organisering og drift av Partnerskap Indre Helgeland” datert 12.12.2008. Avtalen som inngås med Nordland fylkeskommune gjelder for perioden 2009-2011.

2. Som beslutningsgruppe eller partnerskapsstyre oppnevnes i tillegg til arbeidsutvalget,

a. Bjørn Bjørkmo, Mo industripark

b. Anita Solli, Rana næringsforening

c. Helge Larsen, Høgskolen i Nesna

d. Elisabeth Gabrielsen, Hemnesjazz

Beslutningsgruppa eller partnerskapsstyret skal vedta handlingsplanen og initiere den årlige rulleringen av planens handlingsdel. Beslutningsgruppen skal også forvalte og vedta prioriterte tiltak og prosjekter.

3. Partnerskapet skal sammensettes av organisasjoner og personer fra næringsliv, utviklingsselskap, næringshager, utdannings- og kompetanseinstitusjoner, kulturinstitusjoner og andre relevante organisasjoner og institusjoner. Arbeidsutvalget får fullmakt til å peke ut de organisasjonene som skal delta i partnerskapet etter de retningslinjene som er gitt av Nordland fylkeskommune.

4. Aktiviteten i partnerskapet skal være prosjektrettet og fokusere på satsingsområdene i regionrådets strategiplan.

5. Partnerskapsmidlene som tildeles partnerskapet fra Nordland fylkeskommune, skal ikke dekke mer enn 50 % i et prosjekt eller tiltak. Denne andelen kan økes noe i prosjekter eller tiltak som er rettet mot ungdom eller kvinner.

6. Det utlyses en halv stilling som prosjektmedarbeider. Prosjektmedarbeideren skal ivareta sekretariatsfunksjonen for partnerskap. Stillingen har en varighet tilsvarende partnerskapsperioden. Hovedfunksjonen i sekretariatet skal være å utføre de arbeidsoppgavene som partnerskapet eller beslutningsgruppen vedtar, stå for den løpende økonomiforvaltningen i samarbeid med Nordland fylkeskommune, tilrettelegge for de regionale partnerskapsmøtene og møtene i beslutningsgruppa er partnerskapsstyret og orientere regionrådet om det løpende arbeidet.

AU-sak 03/09

Samerettsutvalgets innstilling
Vedtak:

Arbeidsutvalget avventer utviklingen i saken og vil på et noe senere tidspunkt vurdere om det skal avgis en uttalelse
AU-sak 04/09
Anbefaling fra rådgivende gruppe for utvikling av fagporteføljen ved Høgskolen i Nesna - uttalelse 

Vedtak:


Uttalelsen omarbeides og legges fram i IHR-møte 13. februar
AU-sak 05/09
Søknad fra Lurøy kommune om medlemskap i Indre Helgeland Regionråd
Vedtak:

Saken legges fram på IHR-møte 13. februar etter at Lurøy kommune har sendt en ny henvendelse til Indre Helgeland Regionråd
AU-sak 06/09
Møte med fylkesrådet om partnerskapsavtalen
Vedtak:

Sekretariatslederen tar kontakt med informasjonssjefen i Rana kommune og Vi Vil Heim prosjektet. Saken legges fram på neste IHR-møte
AU-sak 07/09
Hurtigrutetilbudet – uttalelse til Landsdelsutvalget

Vedtak:
1. Hurtigrutas betydning for persontransport

Indre Helgeland Regionråd mener at rutetilbudet bør opprettholdes på dagens nivå. Mange skoleelever ved Høyskolen i Nesna og Kristen videregående skole på Nesna bruker hurtigruta til transport fra Rørvik i sør til Bodø i nord. Passasjerer fra Nord-Norges tredje største by, Mo i Rana, bruker hurtigruta i stadig større grad og er en god alternativ reisemåte til bil. 

For rundreisepassasjerer og turister er det av vital betydning at godstrafikken og den lokale persontrafikken opprettholdes. Den lokale folklore og nærhet til det norske hverdagslivet er det genuine ved selve hurtigrutekonseptet. Dette understrekes av at de mest fotograferte aktivitetene er inn og utlasting av varer og gods og spesielt er fisk og fiskekasser det som fange turistenes største oppmerksomhet.  

Ved en eventuell ny og større flyplass i Mo i Rana, bør det i fremtiden kunne lages og tilbys nye reisekonsept som for eksempel ”Best of Nordland and Troms”, med innreise Tromsø og utreise via Nesna/Mo i Rana og v.v..       

2. Hurtigrutas betydning for godstransporten

Godstransporten er vital for store deler av næringslivet langs hele kyststrekningen. Den er for mange mindre produsenter et være eller ikke være. Opptil 70 % av stykkgods, kjøl og frysevarer er under 300 kg pr. forsendelse. Hurtigruta er kystens viktigste ferskvaretransportør. Størstedelen av fersk sjømat som kjøpes i Oslo kommer fra Lofoten og Helgeland med Hurtigruta, samles opp i Trondheim og videre derfra med jernbane eller bil. Inntektene fra godstransporten er avgjørende for lønnsomheten for den landbaserte delen av Hurtigruteanløpene.
For mange bedrifter langs kysten er hurtigruta den eneste transportmuligheten med daglige ruteturer både nordover og sørover.

Minste totale lastekapasitet på Hurtigruten bør ligge på 500 paller med tørrgods, frys og kjøl

Følgende daglige kapasiteter er ønsket fra Nesna (Helgeland): 

	   Kjølekapasitet 
	Sørover:     
Nordover:   
	20 paller
20 paller

	   Frysekapasitet  
	Sørover:                              
Nordover:
	15 paller
15 paller

	   Tørrgods
	Sørover:                              
Nordover:  
	20 paller eller 21 m3
20 paller eller 21 m3


3. Vurdering av dagens frekvens og seilingsmønster
Dagens seilingsmønster og frekvens bør opprettholdes. En redusert frekvens vil gjøre det tvilsomt om bemanningen på kaiene kan opprettholdes. 
Indre Helgeland Regionråd har også registret Nesna har investert i ny kai og infrastruktur som er skreddersydd for Hurtigruta. Det er også investert store summer i ISPS-tiltak for å tilfredsstille IMO sine krav til sikkerhet for blant annet Hurtigruta. En vesentlig reduksjon i frekvens vil bety en forverring av økonomien i  havnene. 

4. Spørsmål om ulikt tilbud i sommer og vintersesongen 
Det er viktig å opprettholde godstransporten på samme nivå hele året. For de aller fleste, både last- og passasjerkundene, er opptatt av forutsigbarhet. En differensiering av tilbudene mellom sommer- og vintertilbudene vil høyst sannsynlig gi et dårlig signal til befolkningen langs kysten. Hurtigruta vil ikke lengre bli oppfattet som kystens stamvei nummer en, men kun et tilbud tilrettelagt for turister. Det genuine ved Hurtigruta vil forsvinne.  

5. Vurdering av behovet for minimumskapasitet for skipene tilpasset distansereisende
Dagens krav: 400 passasjerer, lugar til 150, minimum bør opprettholdes i sommersesongen, men kunne trappes ned i vinterhalvåret uten at det går utover godstrafikk og kapasitet som beskrevet over.
NB!!
Neste AU-møte blir 13. mars 2009 i Korgen 

Korgen, 19. januar 2009
Kjell-Arne Odden

Sekretariatsleder

